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Kurzfassung

Die UT-Priifung von Guterwagenradsatzwellen im eingebauten Zustand ohne Entlackung
ermoglicht in allen Werkstattstandorten, den sicheren Zustand der Radsatzwellen zu priifen,
wenn die Anforderungen geméal? DIN 27201-7 erfullt werden. Die am 04.08.2017 in Kraft
getretene Anderung des § 32 der EBO erméglicht den ECM, abweichend von dem bisher
vorgegebenen Intervall der Untersuchungen (6+1+1 Jahre) eigene Festlegungen zum
Untersuchungsregime zu treffen, wenn (ber eine Risikoanalyse nach CSM-RA
nachgewiesen wird, dass sich daraus keine inakzeptablen Risiken ergeben. Das ermdglicht,
die Malknahmen zur Feststellung des sicheren Zustandes der Fahrzeuge und ihrer
Komponenten losgelést vom  bisherigen Revisionsregime neu zu konzipieren,
selbstverstandlich auf der Basis eines Nachweises gleicher Sicherheit zum bisherigen
Verfahren, gefuhrt mittels eines Risikomanagementverfahrens nach CSM-RA, um damit die
Wirtschaftlichkeit bei gleicher Sicherheit zu erhéhen. Der Beitrag soll erste Anregungen
geben, wie auch mittels neuer Techniken im ZfP-Bereich die Instandhaltungsprogramme
weiterentwickelt werden kénnen und welche Rahmenbedingungen dabei einzuhalten sind.
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Vollzitat:

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)

Ausfertigungsdatum: 08.05.1967

"Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI, 1967 11 5. 1563), die zuletzt durch Artikel 2 der
Verordnung vomn 26. Juli 2017 (BGBI. | 5. 3054) geandert worden ist"

Stand:

Zuletzt gedndert durch Art. 2V v. 26.7.2017 | 3054

§ 32 Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge
(1) Neue Fahrzeuge dirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie abgenommen worden sind (§ 3 Abs. 2).
(2) Die Fahrzeuge sind planmaBig wiederkehrend zu untersuchen.

(3) Art, Umfang und Haufigkeit der Untersuchung nach Absatz 2 haben sich nach Zustand und Umfang der
Nutzung der Eisenbahnfahrzeuge zu richten. Soweit fiir die Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen keine
Instandhaltungsstellen-Bescheinigung erforderlich ist oder die fir die Instandhaltung zusténdige Stelle keine
anderweitigen Vorgaben fir die Instandhaltung getroffen hat, soll eine Untersuchung mindestens alle sechs
Jahre durchgefuhrt werden. Die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgenden Untersuchungen darf in diesen Fallen
mehrmals bis zu einem Jahr auf hichstens acht jahre verlangert werden, wenn festgestellt ist, dass der Zustand
des Fahrzeugs dies zuldsst.

(4) Uber die Untersuchungen der Fahrzeuge sind Nachweise zu fiihren.




Die ECM darf von der EBO §32 (3)
abweichende Festlegungen treffen

Der derzeitige Ansatz
zeitabhangiger Revisionen ist der
Methode der praventiven
Instandhaltung zuzurechnen.

Elemente der zustandsbezogenen
Instandhaltung (CBM) sind nur
ansatzweise enthalten.

VA? VPl VPl

Anhang5  Revisionsfristen, Instandhaltungspléne und Planar-
beitslisten

Die Reihenfolge und der der auszuflihrenden Instandhalt tufen sind in den
Instandhaltungsplanen der Halter/ECM festgelegt.

Bewéhrte Instandhaltungspléne sind:
Variante 1

12 Jahre
4 Jahre | 4 Jahre | 4 Jahre
| [
G4.0 G4.8 G4.8 G4.0
Variante 2
12 Jahre
& Jahre | & Jahre
[
G4.0 G4.2 G4.0
Variante 3
10 Jahre
5 Jahre | 5 Jahre
[ |
G4.0 G4.8 G4.0

Die ECM darf von der EBO §32 (3)
abweichende Festlegungen treffen

Als wesentlicher Beitrag zur
Erhdéhung der Wettbewerbsféhigkeit
des Schienenverkehrs muB3 der
Sprung von der praventiven
Instandhaltung zur
zustandsbezogenen und weiter zur
pradiktiven und proaktiven
Instandhaltung vollzogen werden.
Die zerstérungsfreie Prifung ist
einer der Schliissel dazu.
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Sicherheits-Check zur Befundfeststellung und Erkennung
der Befundentwicklung (Arbeits-Titel G4.4)

Intervall ‘ ‘ |
leistungs-  G4.4 + G4.4 + G4.4 +
Inbetrieb- und Befund- Befund- Befund-
nahme 2zustands- arpeiten arbeiten arbeiten
abhéngig

flexibel




Die ECM darf von der EBO §32 (3)
abweichende Festlegungen treffen

Heutige Festlegung nach VPI 04:

Die Beanspruchungen wéahrend
der 600 Tkm werden derzeit nicht
beriicksichtigt.

VA? VPl V.P.IL
(1) Radsétze dirfen gr ich nur mit Zusti g des | ghalt

oder durch andere Bauarten ersetzt werden,

(2) Die Lagerfrist fir Radsétze darf 2 Jahre nicht Uberschreiten. Wird diese Frist dber-

schritten, so muss das Radsatzlager aufgearbeitet werden (IL).

(3)  Instand Radsa U mit Rad:

(4) Radsatze mit einem Messkreisdurchmesser > 840 mm sind vom Fahrzeughalter in

gek ichnet sein.

ausgetauscht

eine der fi | upp
L hung mit ZfP nach
max. max.
Lagerart Lagerart Laufleistung Einsatzzeit "
(km) (Jahre)
A | < 30,000 km/Jahr Zylinder- 600.000 16
B | 230,000 - <50.000 kiiJahr | e 600,000 12
¢ | = 50.000 kmvJahr leniager 600.000 8
" Dig Elnsatzzeit beginnt mit dem Einbau in den Wagen.
L]}
VA? VPl V.P.L
Die ECM darf von der EBO §32 (3) K Sy
abweichende Festlegungen treffen TR o i 2 e o1 e .
Wenn diese Regelwerksfestlegung rer—
durch die ECM beanspruchungs- *
und zustandsbezogen flexibilisiert
wird, ist ein Risikonachweis nach )
Inbetrieb-
CSM-VO 402/2013 und DIN nahme
27201-1 (kiinftig EN 17023) zu |
fahren. | | ‘
Intervall ‘ ‘ |
leistungs- Radsatz- Radsatz- Radsatz-
und prufung prufung prufung
zustands- im im im
abhéngig Rahmen Rahmen Rahmen
flexibel  der G4.4 der G4.4 der G4.4




Die ECM darf von der EBO §32 (3)
abweichende Festlegungen treffen

Im Rahmen dieses Nachweises
sind die MaBnahmen zur
Zustandsfeststellung und zur
Beurteilung der zu erwartenden

VA2 VPl V.P.L

2 Verwesdung

1) Ragnics Sirien grundsinicn rus ma Zustmurg es Fahvisgratery megetussi
ek Surch arclers Nasrian srsetst warten

A |« 30000 wminty . o o
® [230000-<soamie |20, | woxe |
© |2 50000 kmisanr | ™= | woom

D Emazznt tagene e dare Ers = cur Wagen

\/

i o Inbetrieb-
Zustandsentwicklung zu definieren nahme
und zu bewerten. |
ZfP-MaBnahmen sind dabei ein Intervall | | |
wesentlicher Bestanditeil. leistungs-  Radsatz-  Radsafz- Radsatz-
und prifung prifung prufung
zustands- im im im
abhangig Rahmen Rahmen Rahmen
flexibel  der G4.4 der G4.4 der G4.4
.|
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Die ECM darf von der EBO §32 (3) e
abweichende Festlegungen treffen P i i S b s e
Je betriebsndher die MaBnahmen ey —
der G4.4 ausgeflihrt werden *
kénnen, d.h. moglichst ohne
Fahrlzeugzerlegung un"d in Inbetrich-
betriebsnahen Werkstatten, desto nahme
groBer ist der wirtschaftliche Effekt |
bei gleicher Sicherheit. | | |
Intervall ‘ ‘ ‘
leistungs- Radsatz- Radsatz- Radsatz-
und prufung prufung prufung
zustands- im im im
abhangig Rahmen Rahmen Rahmen
flexibel der G4.4 der G4.4 der G4.4
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Eine der flr diesen Ansatz
erforderlichen Methoden ist die
UT-Prifung der Radsatzwellen im
eingebauten und nicht entlackten
Zustand.
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Meu; zerstérungsfreie Priifung auch an
ingel en Radsat:

Die Technik daflr ist vorhanden. Elnsatz des VPS Mobil senkct Kosten und selgert Qualiit des

Instandhaltungsleistungen

{Miinchen, 10. Juni 2016) Die Bahntochter DB Systemtechnik
prisentiert auf dem 19, Weltkangress fiir Zerstonmgsfreie Priffung
(Z1F) in Manchen eine Neuheit im Bahnsektor
Im Rahmen dieses Kongresses vom 13, bis 17. juni 2016 wurde die

i g des Voltwellen-Ultraschall-Prif-Sy (VPS-Mot
wargestellt. Mit dieser mobilen Anlage lassen sich
won Zigen und Giterwagen im eingebauten Zustand prifen, Bisher

il 1 konnten zerstd gen an it Votwetle nax | QUellE: Website DB
im ausgebauten Zustand durchgefihest werden. Die Falge daven sind Systemtechnik Aktuelles
relativ lange Standzeiten der Fahrzeuge in den Werken und ¢in hoher
Arbeits und Zeitaufwand. 10.06.2016

Die ECM darf von der EBO §32 (3)
abweichende Festlegungen treffen

Die UT-Prufung der Radsatzwellen im eingebauten und nicht entlackten Zustand ist ein Baustein der in der
G4.4 enthaltenen ZfP-MaBnahmen und gestattet in Kombination mit der Priifung der Radscheiben und
Laufflachen sowie der Radsatzlager unter bestimmten, von der ECM festzulegenden und nachzuweisenden
Umsténden einen Betrieb der Radséatze auch Uber die derzeitigen Intervallgrenzen hinaus. Damit sind bei
ordnungsgemaBer Nachweisflihrung keine inakzeptablen Risiken verbunden.

Bau- und riebsordnung (EBO)
0o
Musfertigungsdstem: 08 05.1957

o § 2 Aligemeine Anforderungen

*Eisentatn-Bau. und Betriebsorneng vem B. Mai 1567 (BGBI, 1567 1|
Wersrsaung vom 26, o 2017 (BGBI | 5. 3054] gelndent morden iR

(1) Bahnanlagen und Fahrzeuge missen so beschaffen sein, daR sie den Anforderungen der Sicherheit

und Ordnung geniigen. Diese Anforderungen gelten als erfiillt, wenn die Bahnanlagen und Fahrzeuge den
Vorschriften dieser Verordnung und, soweit diese keine ausdriicklichen Vorschriften enthélt, anerkannten Regeln
der Technik entsprechen.

Stand;  Zubetzt gebrdert durch At 2 Vv, 26.7.2017 1 3054

(2) Von den anerkannten Regeln der Technik darf abgewichen werden, wenn mindestens die gleiche Sicherheit
wie bel Beachtung dieser Regeln nachgewiesen ist.
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Wer dies weiter vertiefen mdchte ist herzlich eingeladen, an unserem
RegelmaBigen Fortbildungsunterricht (RFU) fiir Mitarbeiter im Bereich ECM
am 26./27.04.2018 oder am 27./28.09.2018 in Darmstadt teilzunehmen.

Themen 2018 sind u.a.:

- neue und geanderte Rechtsvorschriften und Regelwerke, insbesondere die
Anderung der EBO §32 und die neue DIN EN 17023 (z.Zt. Entwurf) als
Nachfolgerin der DIN 27201-1

- die kommende Erweiterung des Geltungsbereiches der ECM-VO (EU) 445/2011
auf Lokomotiven, Triebzlige und Reisezugwagen.
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