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Kurzfassung

Die Anderung der DIN 27201-7 von 2014 hat die Anerkennung der fachlich zustindigen
Stellen (FzS) durch die DGZfP in Verbindung mit der zustdndigen Aufsichtsbehdrde
aufgehoben. Zur Priifung, in wieweit eine FzS die normativen Anforderungen erfiillt, sind
keine Angaben gemacht. Auch die erlauternde DGZ{P-Schrift ISB 02 von Mirz 2015 hat
nur empfehlenden Charakter und bezieht sich auch ausdriicklich nur auf den Fall, daf eine
dritte Seite die Konformitdtsbewertung vornimmt. Dagegen 148t die Norm auch interne FzS
zu, deren Priifung oder Anerkennung normativ nicht geregelt ist.

Im Zuge der Einrichtung und Priifung eines Instandhaltungsmanagementsystems
auf der Basis der ECM-VO 445/2011 oder im Falle nicht zertifizierungspflichtiger ECM
von gleichwertigen eigenen Regeln gemidll AEG § 4a sind nach dem europdischen
Zertifizierungsschema vorhandene Zulassungen und Anerkennungen zu berilicksichtigen.
Die Art und Weise der Beriicksichtigung ist nicht niher ausgestaltet. Durch die Mitwirkung
der Aufsichtsbehdrde bei der Anerkennung der FzS in der alten Normfassung bis 2014 war
dies auch nicht erforderlich, zusitzliche Priifungen der ZfP-Organisation im Rahmen von
ECM-Konformitétspriifungen eriibrigten sich weitgehend. Nunmehr sind wesentlich mehr
unterschiedliche Fallkonstellationen zu beriicksichtigen, die nicht mehr durch ein
eigenstindiges und zwingend vorgeschriebenes Priifverfahren unter Beteiligung der
Aufsichtsbehorde abgedeckt sind.

Der Vortrag systematisiert die moglichen Konstellationen und zeigt die
unterschiedlichen Madglichkeiten der Beriicksichtigung in der Priifung der ECM-
Konformitdt der Instandhaltungsmanagementsysteme auf. Insbesondere wird auf die
Chancen und Risiken des derzeitigen Verfahrens auch unter dem Aspekt einer europaweit
moglichst einheitlichen Handhabung eingegangen.
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1) Prifdurchfihrung, siehe 4.2.1;
2) Prifaufsicht, siehe 4.2.2;
3) ZfP-Kompetenzstelle, siehe 4.2.3
Bei Bedarf ist externes Personal in dieses 3-stufige System einzubinden.

! i Ei (AEG)
AEG
Ausertigungsdatum: 27.12.1993
otz

“Aligemeines Eisenbehngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBL | . 2378, 2396; 1994 1. 2439), das durch Attkel
1 12. Sept (BGBL 1 5. 1884)

Stand:  Zuetzt gedndert durch ATt 1 G . 27.6.20121 1421
Hinwels: .

nicht abschliegend

Giiterwagen:

(3) Zur Instandhaltung haben die zusténdigen Stellen, die eine Instandhaltungsstellen-Bescheinigung benétigen,
ein Instandhaltungssystem einzurichten und lber dessen Inhalt in nicht personenbezogener Form Aufzeichnungen
zu flihren. Das Instandhaltungssystem richtet sich nach den Anforderungen des Artikels 4 der Verordnung (EU) Nr.
445/2011 der Kommission vom 10. Mai 2011 iber ein System zur Zertifizierung von fiir die Instandhaltung von
Giiterwagen zustandigen Stellen und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 653/2007 (ABI. L 122 vom 11.5.2011,
S. 22). Die Instandhaltung richtet sich nach

alle iibrigen Fahrzeuge:

(4) Die tbrigen Stellen fiir die Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen, die keine Instandhaltungsstellen-
Bescheinigung benétigen, haben in geeigneter Weise Regelungen zur Erfiillung der Anforderungen der 6ffentlichen
Sicherheit festzulegen und Gber deren Inhalt in nicht personenbezogener Form Aufzeichnungen zu fithren.




EBA-Fachmitteilung 14 qln-n--m-m--m

vom [4.04.2014

Anwendung VO 445 als - g st S o atang aln

,,eigene Regelungen“ Das Eisenbahn-Bundi allen fiir die Instandhaltung

empfohlen : "ﬂ ; Stellen, ein p gesy
einzurichten

laufendeNummer 14 /2014

Datum 14.04.2014

Auch Stellen, die keine Instandhaltungsstellen-Bescheinigung nach § 7g Absatz 1 Satz 1 AEG bendtigen, haben
Regelungen zur Erfiillung der 2u fiihren
und ke icht umhin, ih i 2u il

Das Eisenbahn-Bundesamt empfiehit den iibrigen Stellen fiir die Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen,
bereits zum jetzigen Zeitpunkt ein prozessorientiertes Instandhaltungssystem einzurichten, das sich an den
Vorgaben der Artikel 4, 5(2) bis 5(5) und des Anhangs Il der Verordnung (EU) 445/2011 orientiert, wobei
ergdnzende Anforderungen und Bewertungskriterien fiir die anderen Fahrzeugarten (z.B.:

Zugsich gssyst Software,...) festzulegen sind.

. Verantwortlich fir das ECM-Management, welches die
Funktionen der ECM | ausfiihrenden Funktionen beaufsichtigt und koordiniert
sowie die Ubereinstimmung der Fahrzeuge mit den
Anforderungen des Eisenbahnsystems sichert

nicht delegierbar

Wahrnehmen der Verantwortung fir die Weiterent-
wicklung des Ih-Systems, das Management der |h-Daten,

|| einschl. des Konfigurationsmanagements, Berlick-
sichtigung der konstruktiven und betrieblichen Daten
sowie der Ih-Ergebnisse und Erfahrungsrickléaufe

delegierbar

Gewabhrleisten des instandhaltungsbezogenen Flotten-
Il managements, welches die Fahrzeugzuftihrung zur
Instandhaltung und die Ubergabe an den Betrieb regelt

delegierbar

Wahrnehmen der Instandhalterfunktion und
v Durchflihrung der Fahrzeuginstandhaltung einschlieBlich
des Nachweises der Dokumentation zur durchgefiihrten

Instandhaltung delegie rbar




Auszug aus 42 Aufgaben
DIN 27201-7 4241 Priifdurchfiihrung

Die Prufdurchfiinrung erfolgt durch ZfP-Personal in den Werkstatten. Unabhéngige ZfP-Dienstleister sind wie
Werkstétten zu behandeln.

Prifungen durchfihren, miissen Uber die erforderliche technische und
personelle Auwanung vsrfﬂgan Dies sind:

— freigegebene Priifanweisungen;
— entsprechende Priifsysteme; \q 1_“

— qualifiziertes Priifpersonal. : ‘\o“

422 Priffaufsicht EC‘A

Uberall dort, wo durchgefiihrt werden, ist durch die Werkstatt eine Prifaufsicht zu
benennen. Die Prifaufsicht Il! venmwonllch fir die sach- und fachgerechte Durchfiihrung der
zerstdrungsfreien Priifung.

In neue Priifaufgaben sind die ZfP- Priifer durch die Prifauf:

AUSZUg aus 423 ZfP-Kompetenzstelle
DIN 27201-7 WLMM diese in die Prozesse der ECM so elngsbuﬂden
Von anderen  fengungswchnischen Sachawingen unabhngio s und eier von
Sachzwingen,  Enezr hat folgende
z.B. wirtschaft- — de g von g F und von Pmﬂaa“e“
lichen, muB3 sie — de g und g von 9 “1
nicht unab- — die Validierung von Prifanweisungen; \\ 7
hanglg Sein? — gme':am 'an Sdm:o.:::n:numu n:" von ZfP-Protokollen zur Festlegung von
— die prii i Zuarb :C
— die g bei der von ar Prifung;
— die Mitwi bei der itung von L sowie bei der priftechnischen Abnahme von
Priifanlagen zur zerstorungsfreien Prifung;
— die Freigabe von




DGZP-Fachausschuss ZIP im Eisenbahnwesen (FA Bahn)
Merkblatt ISB02

Zustand der Eisenbahnfahrzeuge —
Verfahren zur Bestatigung der Kompetenz
einer 21P-Profstelle nach DIN 27201-7 durch
eine dritte Seite

Die Fahrzeughalter / die EVU / die ECM sind dafiir verantwortlich, dass die Werkstéatten,
die im Rahmen der Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen zerstérungsfreie Prifun-
gen an sicherheitsrelevanten Bauteilen und Komponenten durchfiihren, die Anforderun-
gen erfillen, die sie selbst zur Erfillung ihrer Sicherheitsziele in ihrem Managementpro-
zess festgelegt haben. Dazu missen sie ein System zur Uberwachung dieser die Sicher-
heit betreffenden Tatigkeit einrichten, um die Kompetenz der Werkstétten nachzuwei-
sen.

Mz 2015

r

Das bezieht sich nur auf die Durchfiihrungsfunktionen in der Werkstatt
(Prfstelle und Priifaufsicht - ECM-Funktion V).
Wer priift eingekaufte Kompetenzstellen (ECM-Funktion I1)?

DGZP-Fachausschuss ZIP im Eisenbahnwesen (FA Bahn)
Merkblatt ISB02
‘Zustand der Eisenbahnfahrzeuge —

Verfahren zur Bestatigung der Kompetenz
einer 2IP-Profstelle nach DIN 272

sine drtte Selte Um die bisher bewdhrte Praxis des Kompetenznachweises von Werkstatten nach
DIN 27201-7:2006 fortzufiihren, gibt dieses DGZfP-Merkblatt eine Empfehlung fir den
Ablauf der Konformitatsbewertung mit Bezug auf die DIN 27201-7:2014 und den Fall,
dass eine dritte Seite mit der Konformitatsbewertung und der daraus abgeleiteten Kon-
formitatsaussage betraut wird.

L

arten in den entsprechenden Normen DIN EN 15313 und DIN EN 15827 genannt. Die

DIN 27201-7 ,Zustand der Eisenbahnfahrzeuge - Grundlagen und Fertigungstechnolo-

gien - Teil 7: Zerstorungsfreie Prifung" beschreibt allgemeine Anforderungen an eine
- solche Werkstatt, im folgenden ZfP-Priifstelle genannt. Ob diese Konformitatsbewertung
= durch eine erste Seite (first-pa eine zweite Seite (second-pa oder eine dritte
Seite (third-party) erfolgt, liegt in der Entscheidung des Fahrzeughalters / des EVU /
der ECM.

Wonach ist im Falle, daB die Konformitatsbewertungsstelle “erste Seite” oder
zweite Seite (???) ist, bei der Konformitatspriifung vorzugehen?




Fallkonstellation | - best case

ECM Giiterwagen

© mit ZfP im eigenen Werkstattbetrieb (Priifstelle und Priifaufsicht -
ECM-Funktion V),

© mit eigener Kompetenzstelle (ECM-Funktion Il),

© mit akkreditierter Inspektionsstelle als dritte Seite zur
Konformitatspriifung nach ISB 02:2015

Im Rahmen der vorgeschriebenen ECM-Zertifizierung wird gepriift, ob
das Instandhaltungs-Management-System nach VO (EU) 445/201 I die
Einhaltung der Vorgaben aus DIN 27201-7 sowie ISB 02:2015 garantiert.

Fallkonstellation Il - best case

ECM Giiterwagen

© mit ZfP im fremden Werkstattbetrieb (Priifstelle und Priifaufsicht -
ECM-Funktion V),

© mit fremder Kompetenzstelle (ECM-Funktion II),

© mit akkreditierter Inspektionsstelle als dritte Seite zur
Konformitatspriifung nach ISB 02:2015

Im Rahmen der vorgeschriebenen ECM-Zertifizierung wird gepriift, ob
das Instandhaltungs-Management-System nach VO (EU) 445/201 I die
Uberwachung der Dienstleister in den verschiedenen ECM-Funktionen
garantiert.




Fallkonstellation lll - worst case

ECM Lok, Triebziige, Reisezugwagen, Nebenfahrzeuge, (kein EVU)

© mit ZfP im fremden Werkstattbetrieb (Priifstelle und Priifaufsicht - ECM-
Funktion 1V),

© mit fremdvergebener Kompetenzstelle (ECM-Funktion II),

© mit Konformitatspriifung durch “first party” (z.B. QM-Beauftragten), nicht
nach ISB 02:2015

Keine Zertifizierungspflicht, die ECM unterliegt keinerlei Uberwachung. Die
Kompetenzstelle unterliegt keiner Konformitatspriifungspflicht. Die
Konformitatspriifung der Werkstitten ist frei gestaltbar, unterliegt nicht ISB
02:2015, es gibt dafiir keine Kompetenzanforderungen. Bei auslandischen
Dienstleistern (ECM Il und IV) gilt DIN 27201-7 nicht zwingend.

GemaB Informationen aus den Arbeitsgruppen des Sektors und der ERA
wird sich die Ausdehnung der Zertifizierungspflicht fiir die tibrigen ECM
weiter verschieben und ist nicht vor 2019/2020 zu erwarten.

Es geht also nicht nur um eine kurze Ubergangszeit, bis wieder alles
geregelt ist. Daraus erwachst Handlungsbedarf.

Es wire wiinschenswert, daB3 die nationale Aufsichtsbehorde ihre
Fachmitteilung 14/2014 beziglich der Handhabung ZfP erginzt und
mindestens eine Empfehlung zum Umgang mit den aufgezeigten
Regelungsliicken gibt.




RCT Rail

Dariiber hinaus sollte durch alle

Beteiligten fiir ein freiwillige Korformidiestclung
Konformitatspriifungsverfahren fiir

nicht zertifizierungspflichtige ECM und ABC G
deren Dienstleister in Anlehnung an VO Srvsmm
(EU) 445/201 | geworben werden bzw. e

dies zum Gegenstand kommerzieller
Vertrage gemacht werden.
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Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!




